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LADUNGSVERKEHRE
NEU GESTALTEN

DER ZUKUNFTSSICHERE TRANSPORT IHRER GUTER

Der kombinierte Ladungsverkehr bietet in Form der multimodalen Logistikkette eine
effiziente und wirtschaftliche Maglichkeit, den klassischen Landverkehr durch Nutzung
alternativer Frachtmdglichkeiten optimal zu ergénzen. Durch den sinnvollen Einsatz
von Schiff- oder Bahnverkehr innerhalb bestehender Transportwege, sind sowohl
Einmaltransporte als auch Regelverkehre unter wirtschaftlich optimierten Bedingungen
realisierbar. Das im Ubersee-Verkehr bereits etablierte und seit Jahren standardmdBig
praktizierte System ldsst sich problemlos auf einen GroBteil der innereuroptischen
Fracht adaptieren.

Die Kombination unserer LKW-Flotte mit alternativen Verkehrstragern ermaglicht
neben einer potentiellen Kostenersparnis einen zukunftssicheren und verldsslichen
Transport Ihrer Guter.

Gerne erstellen wir Ihnen einen individuellen und unverbindlichen
Losungsansatz fur den Transport Ihrer Guter. Kontaktieren
Sie uns unter: multimodal@schaefer-sis.de

Wir freuen uns auf Sie!




IHR PARTNER _I_=UR MULTIMODALE
TRANSPORTLOSUNGEN

Alles aus einer Hand: Wir unterstitzen Sie bei der Etablierung der
multimodalen Ladungsverkehre in |hre Logistik-Prozesse. Gemeinsam
planen wir die fur Sie optimale Route - stets unter Bertcksichtigung
sowohl geografischer als auch finanzieller Voraussetzungen. Je nach
Anfarderung organisieren wir fur Sie effiziente Lésungen aus zwei
oder mehreren unterschiedlichen Verkehrstragern und erstellen eine
passende Kombination aus LKW, Seeschiff bzw. Binnen-/Kusten-
motorschiff und Bahn.

Um die Kosten der Transporte im Rahmen zu halten, wird der Vor-
und Nachlauf auf der StraBe auf ein Minimum reduziert und der
tberwiegende Teil der Strecke mithilfe von Schiff oder Bahnverkehr
zuriickgelegt - dies spart neben Dieselkraftstoff auch Mautkosten.

Zusdtzlich positive Auswirkungen zeigen sich in der CO,-Emission -
eine zukunftssichere und umweltfreundliche Transportlésung.

Das Verladen lhrer Guter erfolgt in standardisierten, geschlossenen
Transporteinheiten - beispielsweise Container, Wechselbehalter
ader Sattelauflieger - die eine flexible Kombination unterschiedlicher
Verkehrstrager gewdhrleisten.

So erfolgen Trailer- oder Containerverkehre nach England per Fahre
ader durch den Tunnel, Sattelauflieger aus Italien kommen per Bahn
nach Deutschland und Containerverkehre erfolgen auf direktem Weg
von Hamburg oder Rotterdam nach St. Petersburg.




EFFIZIENZ UND
NACHHALTIGKEIT

DIE STARKE BASIS FUR MULTIMODALEN VERKEHR




Geografische Gegebenheiten

Viele Guterstrome entstehen aus der geografischen Lage
der Produktions- bzw. Lieferorte. Diese lassen sich zwar nicht
vermeiden aber, wenn notig, optimal reduzieren.

So werden Guter zundchst zum nachstgelegenen Umschlagsort
befordert und von dort mit alternativen Frachtmaglichkeiten
maglichst nah an den Zielort gebracht. AnschlieBend erfolgt

die Zustellung wieder per LKW. Standardisierte Transport-
einheiten gewdhrleisten einen kastenginstigen und zeiteffi-
zienten Wechsel zwischen den unterschiedlichen
Transportwegen, falls notwendig.

Auf Ihre individuellen Anforderungen reagieren wir flexibel
und leisten gleichzeitig einen Beitrag zur Entlastung der
Hauptverkehrsstrecken.

Wirtschaftliche Vorteile

Die Konsolidierung groBer Mengen von Transporteinheiten auf
Schiff oder Bahn fuhrt direkt zu einer erhohten Wirtschaftlichkeit
gegenuber einzelner Transporte per LKW. Daraus resultieren
verkurzte Vor- und Nachldufe, welche wiederum eine Ersparnis
von beispielsweise Diesel- und Mautkosten zur Folge haben.

In Summe ergibt sich fur Sie eine profitable Kostenstruktur, die
lhnen Transparenz bietet, wettbewerbsfdahig und vergleichbar

ist sowie den Anfarderungen der wachsenden Globalisierung
standhalt.

Nachhaltigkeit als Unternehmenspolitik

Das Thema Umweltschutz und Nachhaltigkeit ist aktueller denn

je - Tendenz steigend! Die CO,-Entlastung unserer Umwelt profitiert

nachweislich in enormem Ausmal3 an der Bundelung von
Ladungseinheiten auf Schiff und Bahn. Neben géngigen Kriterien
wie Zeit und Kosten, nimmt der Faktor Nachhaltigkeit innerhalb
der Entscheidungsfindung potenzieller Kunden exponentiell

zu. Dies dient somit nicht zuletzt auch als Werbetréger und ist
ausschlaggebend fir eine positive Unternehmenspolitik.

Preisgestaltung

Um eventuellen Nachteilen der Preisgestaltung entgegenzuwirken,
bieten wir Ihnen auch im multimodalen Ladungsverkehr einen
Gesamtpreis an - ganz so wie Sie es von Haus/Haus-Verkehren
gewohnt sind.

Unsere Kostenkalkulation bericksichtigt alle Faktoren der multi-
madalen Transportkette. Dies sind beispielsweise anteilige
Bahnkosten, Hafenumschlagskosten, Seefrachtanteile und die
Diesel- und Mautkosten des Vor- und Nachlaufs. Der daraus
resultierende Gesamtpreis ist fir Sie absolut transparent und
detailliert nachvollziehbar.

Entzerrung des Verkehrsaufkommens

Studien belegen ein kontinuierliches Wachstum des Verkehrsauf-
kommens auf europdischen StraBen. Dies hat durch unkalkulierte
Zeitverzogerungen und damit einhergehende Kosten- und Termin-
schwierigkeiten direkten Einfluss auf den europdischen Handel.

Diesen steigenden Kalkulations-Risiken kdnnen Sie verldsslich
entgegenwirken, indem Sie auf alternative Guterstrome aus-
weichen. Shortsea- und Bahnverkehre schaffen zusatzliche
Transportkapazitéten und entzerren gleichzeitig die Uberbelastung
des StraBenverkehrs.
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G E M E I N SAM Preisstabilitit & optimierte Wirtschaftlichkeit
Der Hauptlauf per Schiff oder Bahn mit weitestgehend fixen Kosten-

strukturen, schafft eine solide KalkulationsgroBe. Veranderungen

PRO FITI E RE N von Kostentreibern wie anteilige Diesel- oder Mautkosten betreffen
nur noch den deutlich reduzierten Vor- und Nachlauf und sind
somit im Vergleich zum durchgehenden Landtransport signifikant
geringer.

DIE MOGLICHKEITEN AUSSCHOPFEN Daraus resultiert eine moglichst ginstige Kostenstruktur, welche

durch die Konsolidierung von Transporteinheiten auf Schiff und
Schiene weiter optimiert werden kann.



Equipment

Bendtigte Transporteinheiten wie beispielsweise Container stehen
an den jeweiligen Umschlagspunkten meist in ausreichenden
Mengen zur Verfugung. Schwankungen innerhalb der Verfiigbarkeit
saisonaler Natur - durch Unpaarigkeiten oder Ahnliches - kénnen
so minimiert werden.

Selbstverstandlich kénnen wir fur Ihre Guter auch das benttigte
Spezialequipment bereitstellen. Gerne priifen wir Ihre Anforder-
ungen im Vorfeld und entwickeln gemeinsam mit Ihnen individuelle
und effiziente Transportldsungen.

Beladung von Transporteinheiten

Abhdngig vaom Ladegut ist fur die Beladung von Containern oft-
mals eine Rampe erforderlich. In Verbindung mit dem Kosten-
einsparpotenzial durch kambinierte Verkehre und abhéngig von
lhrem Transportaufkommen amortisiert sich eine mobile Rampe
oft in Uberschaubarer Zeit.

Fir ausgewdhlte Transportgebiete stehen Curtainsider-Container
zur seitlichen Beladung zur Verfigung. Alternativ kann Ihre Ware
per LKW vorgeladen und durch uns per Cross-Docking in Container
umgeschlagen werden. Gerne prifen wir vorab die Verfigbarkeit
der alternativen Beladungskonzepte an lhrem Standort.

Detaillierte Planungssicherheit

Preisstabilitét und Verfugbarkeit von Equipment ermaglichen Ihnen
eine langfristige Planbarkeit Ihrer Transporte. Terminierte Schiffs-
und Zugabfahrten im Linienverkehr unterstutzen Ihre Produktions-
und Logistikabldufe und verhelfen Ihnen zu einer strukturierten
Planungssicherheit.

So kénnen Sie unter anderem Ihre Lagerbesténde im Detail
steuern und kalkulieren, was den Bedarf an vorgehaltenen
Lagerkapazitdten auf ein Minimum reduziert und lhnen somit
ein weiteres Kosteneinsparpotential bietet.
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Laufzeiten

Feste Abfahrten und Regelverkehre ergeben langere,
jedoch plan- und kalkulierbare Laufzeiten, eine termin-
gerechte Lieferung ist somit gewdhrleistet. Fir den
bengtigten Expressversand ist das Ausweichen auf
den Landverkehr selbstverstandlich maglich. Hierfur
steht Ihnen unsere moderne LKW-Flotte unterstitzend
zur Seite.

Sicherheit

Containereinheiten werden direkt nach der Beladung

mit lhren Gutern verschlossen. Eine zusdtzlich durch Sie
durchgefuhrte Verplombung jeder Einheit, erhtht nochmals
die Sicherheit vor unbefugtem Zugriff und Diebstahl.

Effiziente Zuladung

Der multimodale Ladungsverkehr erméglicht Ihnen
eine hohere Zuladung bei gleichbleibenden Kosten:
das zuldssige Fahrzeuggesamtgewicht liegt im
kombinierten Ladungsverkehr bei bis zu 44 Tonnen.
Gerne prifen wir die zuldssigen Ladungsgewichte
far Ihr Projekt im Detail.

Beférderungshindernisse

Im direkten Vergleich zum LKW-Verkehr gibt es im
Schiff- und Bahnverkehr flexiblere Ruhezeiten.

Auch saisonal bedingte oder tageszeitabhdngige
Fahrverbote gestalten sich fur den Hauptlauf weniger
auswirkend.




LLOSUNGEN FUR
JEDEN ANSPRUCH

DIE TRANSPORTEINHEITEN
IM MULTIMODALEN VERKEHR

Als addgquate Ergdnzung zu einem 13,60 Meter

Planen-LKW bietet der 45 palettenbreite Container
mit 33 Europalettenstellplatzen die besten Voraus-
setzungen fur einen sicheren und einfachen Trans-

“ : i f ‘ port Ihrer Guter.
! | e Details zu verflugbaren Transporteinheiten finden Sie
N 5 I 2 2 O W2 v A in nachfolgender Tabelle.
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TRANSPORTEINHEIT CA. INNENABMESSUNGEN (MM) STELLPLATZE* BESONDERHEIT

LANGE BREITE HOHE
CONTAINER
20'DV 5890 2.340 2.380 11 -
20'0T 5890 2.340 2.315-2.388 = Kranbeladung
20'FR 5640-6.038 2226 2233 - Uberbreite-/héhe
40'DV 12.020 2.340 2.380 25 =
40'HC 12.020 2.340 2.697 25 -
40°0T 12.020 2.340 2.315-2.388 = Kranbeladung
40'FR 11660-12.060 2226 2.245 - Uberbreite-/héhe
20'DV pw 5890 2.444 2.380 14 palettenbreit
40'DV pw 12.090 2.444 2.380 30 palettenbreit
40'HC pw 12.090 2.444 2688 30 palettenbreit
45'HC pw 13.555 2.444 2.694 33 palettenbreit
45'HC pw Curtainsider 13.555 2.458 2.4983 88 palettenbreit, seitlich beladbar
MAFI-TRAILER
20’ 6120 2500 - - Uberbreite-/héhe & Schwergut
24 7.315 2600 - = Uberbreite-/héhe & Schwergut
30 9150 2,500 - - Uberbreite-/héhe & Schwergut
40’ 12.360 2500 - = Uberbreite-/héhe & Schwergut
48 14.600 2.500 - - Uberbreite-/héhe & Schwergut
60’ 19.340 2.600 = = Uberbreite-/héhe & Schwergut
Anmerkungen: LKW
Einsatz und Verfigbarkeit der Transport- 13,60 Meter Planensattel  13.600 2.440 2.600-2.700 33-34 -
einheiten kdnnen abhdngig vom Fahrt- 13,60 Meter Tautliner 13.600 2.500 2600-2700 33-34 -
gebiet variieren (landerspezifische )
Verfugbarkeit). Abweichende Abmessungen 13,60 Meter Megatrailer 13.600 2.500 3.000 33-34 -
von Tur- und Seitenoffnungen sind zu .
beachten sowie baureihenbedingte WECHSELBRUCKEN
Abweichungen. Standardwechselbriicke 7.450 2.440 2.400 18 -
Mox. Zuladung abhéngig von Equipment, Jumbowechselbricke 7.820 2.440 2750 19 -
Routing und Verkehrstrager. Alle Angaben Megawechselbriicke 13.290 5 450 5970 30 B

ohne Gewdhr - Irrtum vorbehalten.

“Gemessen an Europaletten






